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Humboldt-Deatzmotoren AkL-Ges.in KSIn*Deutz 

Brennstoffdnspritzpiunps fur RohSlmotoren 
Patentiert fan Deutsehen Reicfae vom 16. November 1926 ab 



Kleinere Einheiten rasch laufender Rohol- 
raotoren verbra<ichen, insbesondere im Leer- 
lauf, nur sehr geringe Mengen BrennstoflF pro 
Zylinder und Arbeitshub. Es ergaben sich 
bis jetzt grofie Schwierigkeiten, die genaue 
Forderung solcher kleinsten Mengen zu ver- 
vcrwirklichen, weil bei ru kleinem Hub sich 
das Spiel in den Lagern storend bemerkbar 
inacht, und well andererseits Plunger mit zu 
geringem Durchmesser bei den ubiichen 
hohen Driicken nicht mehr geniigend dicht 
und widerstandsfahig sind. 

Zur Forderung kldner Brennstoffmengen 
\vurde die Anwendung einer ringformigen, 
durch einen Stufenkolben gebildeten Kolben- 
flache vorgeschlagen. Ein derartiger Stufen- 
kolben kann aber nicht ganz dicht eingeschlif- 
fen werden. 

Erne andere Anordnung sieht einen Plun*- 
ger vor, von dem ein Teil der Oberflache zur 
Brennstofforderung benutzt wird. Ein sol- 
cher Plunger ist aber verhaltnismaBig teuer 
und nur mit Schwierigkeit genau herzustellen. 

Es ist weiterbin eine Anordnung bekannt, 
die zwsi Pumpenplunger gleichen Durch- 
messers aufweist. Diese Plunger werden 
durch um 180° versetzte Exzenter angetrie- 
ben. Die Gesamtfordermenge ist dabei 
gleich der Summe der von den Einzelplungem 
geforderten Brennstoffmengen. Zur Forde* 
rung kleinster Brennstoffmengen- ist eine der- 
artigc Anordnung aber nicht geeignet; denn 
mfolge der summierenden Wirkung der Plun- 
gerfdrderung muBten die beiden Plunger be* 



deutend geringere Durchmesser erhalten als 35 
ein einziger, dieselbe kleinste Brennstoff- 
menge fordernder Plunger. Die Schwierig- 
keiten, die dem Betrieb eines Plungers mit 
kleinem Durchmesser entgegenstehen, werden 
also durch eine derardge Anordnung nicht 40 
vermieden, sondcrn sogar erhdht 

Weiter wurde vorgeschlagen, zwei Plunger 
gleichen Durchmessers anzuwenden und den 
einen eine gleichmaflige, den anderen eine 
durch den R^Ier veranderte Hubbewegung 45 
ausfiihren zu lassen. Der eine Plunger ist 
dabei Steuerschieber, also nur als Ersatz fiir 
das Saug- und Druckventil anzusehen. Die 
oben dargestellten Nachteile werden durch 
diese Abanderung einer normalen Pumpe 50 
nicht beriihrt. 

Die Aufgabe der Forderung solcher klein- 
ster Brennstoffmengen wird gemaB der Erfin- 
dung dadurch gelost, dafi zwei im gleichen 
Pumpenraum laufende Pumpenkolben in der 55 
gleichen Achsenrichtung bewegt werden und 
der eine Pumpenkolben eine Vergrofierung, 
der andere gleichzeitig eine Verkleincrung 
des Pumpenraumes bewirkt, derart, dafi die 
Pumpwirkung durch den Unterschied der 60 
Hubraume der beiden Kolben zustande kommt. 
Dabei kann die ungleicheForderleistung durch 
verscliiedenen Hub oder auch verschiedenen 
Durchmesser der Plunger oder auch durch 
beides erfolgen. Das kann in der Weise ge- 65 
schehen, dafi zwei Kolben verschiedenen 
Durchmessers in einem entsprechend gebau- 
•ten Zyiinder arbeiten, oder dafl zwei uber- 
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Oder hintereinander in derselben Achse ange- 
ordnete Pnmpenkolben in Abhangigkeit von- 
einander bewegt werden. 
Die Zeichnungen stellen zwei Ausfiihrungs- 

5 beispiele der Erfindung dar. 

In Abb. I ist eine Ausftihrungsform der 
Erfindung gezeigt, wobei die beiden Kolben 
hintereinander angeordnet sind und durch 
eine gemeinsame Feder e den KraftschluB 

»o mit dem Antriebsglied m erhalten. Der gr(>- 
Bere Plunger kann dabei unmittelbar im 
Purapenkorper selbst laufen, der kleinere 
Plunger in einer BQchse, die vor ihrem Ein- 
bau in den Pumpenkorper geschliffen werden 

15 kann. 

Es konnen die Durchmesscr der hinterein- 
ander angeordneten Plunger auch dieselben 
scin; nur miiBte dann die Bewegung des einen 
Plungers, etwa mit Hilfe von Hebeln mit un- 

80 gleichen Langen, gegeniiber dem anderen 
Plunger verlangsamt werden. Eine solchc 
Ausftihrungsform zeigt Abb. 2. Hier wirkt 
das Antriebsglied m unmittelbar auf den 
Plunger wahrend Plunger c erst uber die 

as Hebel 0, p und die Stange q eine Obertragung 
ins langsamere erfahrt. Die Feder e und die 
schwachere Feder « driicken beim Saughub 
die Plunger kraftschlussig an die Antriebs- 
glieder. 
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1. Brennstoffeinspritzpumpe fiir Rohol- 
motoren zur Forderung kleinster Brenn- 
stoffraengen mit Vcrwendung zweier im 
gleichen Pumpenraum laufender Pumpen- 
kolben, dadurch gekennzeichnet, daS die 35 
beiden Pmnpenkolben in der gleichen 
Achsenrichtung bewegt werden und der 
eine Pumpenkolben eine VergroBerung, 
der andere gleichzeitig cine Verkleinerung 
des Purapenraumes bewirkt, derart, daB 4© 
die Pumpwirkung durch den Unterschied 
der Hubraume der beiden Kolben zu- 
stande koram:. 

2. Brennstoffeinspritzpumpe nach An- 
spruch I, dadurch gekennzeichnet, daB die « 
beiden Pumpenkolben gleiche Durchmes- 
scr haben und durch Hebel, z. B. gekup- 
pelte Hebel mit unterschicdlichen Arm- 
langen, derart gesteuert werden, dafi sie in 
gleichen Zeitabschnitteft rerschieden groBe 
Hxtbe ausftihren (Abb .2). 

3. Brennstoffeinspritzpumpe nach An- 
spruch I, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
beiden Pumpenkolben verschiedene Dorch- 
messer haben und der kleinere Kolben in 55 
einer Biichse lauft, die in der dem Durch- 
messer des gr56eren Kolbens entsprechen- 
den.Pumpenbohrung zentriert ist (Abb. i). 
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